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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DO DOKUMENTACII
PROJEKTOWEJ:
BUDOWA DROG WEWNETRZNYCH - UL. TYLNEJ (DZ. NR 567) ORAZ UL.
KROTKIEJ (DZ. NR 566, 555) WRAZ Z BUDOWA ODWODNIENIA DROGOWEGO
W MIEJSCOWOSCI ZABOR

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla inwestycji
obejmujacej budowe drog wewnetrznych — ul. Tylnej (dz. nr 567) oraz ul. Krotkiej (dz. nr
566) wraz z budowa odwodnienia drogowego w miejscowosci Zabor. Teren objety
inwestycja zlokalizowany jest w powiecie zielonogdrskim w wojewodztwie lubuskim.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

» Inwentaryzacja istniejagcego oznakowania pionowego I poziomego w terenie
objetym opracowaniem,

»  Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. nr 43/99, poz. 430);

*  Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
Urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 03.220.2181);

= Zalqcznik do nr u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegolowe Warunki
Techniczne dla Znakow i Sygnatow Drogowych oraz Urzgqdzen Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach ™,

»  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzaniem(Dz. U. 03.177.2181);

4. STAN ISTNIEJACY

Teren objety inwestycja zlokalizowany jest w wojewodztwie lubuskim, w powiecie
zielonogorskim w miejscowosci Zabor, Gmina Zabor.

= Ul Tylna

Ulica Tylna (droga wewnetrzna w dz. nr 567) stanowi powigzanie pomiedzy drogg
wojewodzka nr 282 (ul. Klonowa, ul. Lipowa, relacji Zielona Gora — Milsko) a droga
powiatowg nr 1029F (ul. Chtapowskiego). Dziatka nr 567 przeznaczona pod droge posiada
szerokos$¢ wahajaca si¢ w granicach 6,20 - 8,00 m. Po obu stronach wzdtuz dziatki wystepuje
zabudowa jednorodzinna lub sg wydzielone dziatki pod takg zabudowe. Aktualnie na terenie
tej dziatki znajduje si¢ droga o nawierzchni gruntowej — ulepszonej kruszywem tamanym.
Niweleta tej drogi przebiega po istniejagcym terenie. Wody opadowe na catym odcinku
odbierane sa powierzchniowo przez grunt. Brak spadkow poprzecznych i podtuznego oraz
ograniczona przepuszczalnos¢ wierzchnich warstw gruntu powoduje, ze w okresach opadow
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woda ma ograniczong mozliwo$¢ odptywu i tworza si¢ liczne zastoiska, co utrudnia ruch
pojazdow i pieszych.

= Ul. Kréotka

Ulica Krotka (droga wewnetrzna w dz. nr 555, 566) posiada przebieg w ksztatce
zblizonym do liter ,,U”. Z zwigzku z powyzszym posiada poczatek i koniec w obrebie
zjazdow z drogi wojewodzkiej nr 282 (ul. Klonowa, ul. Lipowa, relacji Zielona Goéra —
Milsko). Dziatki nr 555, 566 przeznaczone pod droge posiadajg szerokos¢ wahajgcg si¢ w
granicach 5,60 - 11,00 m. Po obu stronach wzdhuz ulicy wystepuje zabudowa jednorodzinna
lub sg wydzielone dziatki pod takg zabudowg. Aktualnie na terenie dziatek znajduje si¢ droga
0 nawierzchni gruntowej — ulepszonej kruszywem tamanym. Niweleta tej drogi przebiega po
istniejgcym terenie. Wody opadowe na calym odcinku odbierane sa powierzchniowo przez
grunt. Brak spadkow poprzecznych i1 podluznego oraz ograniczona przepuszczalno$é
wierzchnich warstw gruntu powoduje, ze w okresach opadow woda ma ograniczong
mozliwo$¢ odplywu i tworzg si¢ liczne zastoiska, co utrudnia ruch pojazdow i pieszych.

W rejonie projektowanej inwestycji wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
wodociggowa, gazowa, kanalizacja sanitarna, linia energetyczna napowietrzna niskiego
napiecia, telekomunikacja doziemna i napowietrzna. Nie wyklucza si¢ istnienia innych
nienaniesionych lub niezidentyfikowanych sieci urzadzen obcych.

5. STAN PROJEKTOWANY
6.1 Droga w planie i przekroju poprzecznym

Ul. Tylna — droga wewnetrzna w dz. nr 567

Poczatek opracowania przyjeto na granicy pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 282
W obrgbie istniejacego zjazdu. Koniec opracowania przyjeto w miejscu dowigzania si¢ do
istniejgcego zjazdu z drogi powiatowej nr 1029F.

Droge wewnetrzng projektuje si¢ jako jednopasowa, dwukierunkowa o szerokosci
jezdni 3,5 m. Projektowana jezdnia bgdzie posiada¢ nawierzchnie $cieralng wykonang z
betonu asfaltowego.

Na jezdni projektuje si¢ spadek poprzeczny jednostronny wynoszacy 2,0 %. W celu
ograniczenia i ukierunkowania sptywu wod opadowych prawa krawedz jezdni ograniczono
betonowym kraweznikiem najazdowym 22x15 cm wyniesionym na wysoko$¢ 4,0 m w
stosunku do nawierzchni jezdni.

W planie ulica sklada si¢ z kombinacji odcinkow prostych o zatamaniach
w wierzchotkach:

=  WI o warto$¢ vy = 4,430 grada,
= W2 o wartos¢ y = 42,947 grada, (wyokraglenie tukiem R=10,00 m),
= W4 o warto$¢ y = 103,245 grada.

Ul. Krétka — droga wewnetrzna w dz. nr 555, 566

Poczatek oraz koniec opracowania przyjeto W obrebie istniejacych zjazdow z droi
wojewodzkiej nr 282.

Droge wewngtrzng projektuje si¢ jako jednopasowa, dwukierunkowa o szerokosci
jezdni 3,5 m. Projektowana jezdnia bedzie posiada¢ nawierzchnie $cieralng wykonang z
betonu asfaltowego.
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Na jezdni projektuje si¢ spadek poprzeczny jednostronny wynoszacy 2,0 %. W celu
ograniczenia i ukierunkowania sptywu wod opadowych prawag krawedZz jezdni ograniczono
betonowym kraweznikiem najazdowym 22x15 cm wyniesionym na wysoko$¢ 4,0 m w
stosunku do nawierzchni jezdni.

W planie ulica sklada si¢ z kombinacji odcinkdw prostych o zalamaniach
w wierzchotkach:

= WI o warto$¢ y = 4,463 grada, (wyokraglenie tukiem R=180,00 m),
W?2 o wartos$¢ y = 48,815 grada, (wyokraglenie tukiem R=25,00 m),
W3 o wartos$¢ y = 107,804 grada, (wyokraglenie tukiem R=12,00 m),
W4 o wartos$¢ y = 4,096 grada, (wyokraglenie tukiem R=200,00 m),
W5 o wartos$¢ y = 46,155 grada, (wyokraglenie tukiem R=6,00 m).

* Przekrdj podluzny

Niwelete jezdni drég wewngtrznych zaprojektowano po analizie mozliwos$ci
rozmieszczenia studzienek scieckowych Oraz potrzeby dostosowania wysokosciowego do istn.
zabudowy. Poczatek i koniec opracowan dowigzano do rzewnych istniejacych zjazdow.

Ulica Tylna poprowadzona zostata spadkami 0,400% - 4,560 % w nawigzaniu do
istniejacych rzgdnych terenu = (0-12) cm

Ulica Krotka poprowadzona zostala spadkami 0,300% - 1,171 % w nawigzaniu do
istniejacych rzgdnych terenu + (0-18) cm

6. ORGANIZACJA | BEZPIECZENSTWO RUCHU

7.1. Charakterystyka ruchu na drodze

W obrebie przedmiotowych droég wewngtrznych dopuszczony jest ruch wszystkich
typow pojazdow, a ruch pojazdow ma charakter lokalny.

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewoddzkiej nr 282 (Laz/1185F -
Bojadta/DW 278) moga porusza¢ si¢ wszystkie typy pojazdow. Ruch pojazdow ma
charakter lokalny oraz tranzytowy, a jego nat¢zenie SDR (w 2015 r.) wynioslo 980
poj./dobg. Zdecydowanie wigkszy udziat pojazdéw na drodze stanowig pojazdy osobowe
883 poj./dobe, natomiast pojazdy ci¢zarowe stanowia ok. 6% calego ruchu
samochodowego. Na rozpatrywanym odcinku drogi wystgpuje réwniez komunikacja
zbiorowa migdzymiastowa.

Obowigzujaca predko$¢ na drodze jak w terenie zabudowanym, tj: 50 km/h oraz
60 km/h w godzinach 23.00 a 5.00.

7.2. Opis projektowanych rozwigzan

7.2.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
Nie projektuje si¢ urzadzen bezpieczenstwa ruchu.
7.2.2. Oznakowanie poziome

Nie projektuje si¢ 0znakowania poziomego.
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7.2.3. Oznakowanie pionowe

Z uwagi na brak widocznos$ci oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego na wjezdzie na droge wojewodzka z ul. Tylnej oraz z ul. Krotkiej ( w km
0+000,00) projektuje si¢ ustawienie znaku B-20 ,,Stop”.

Doktadny sposéb oznakowania poziomego pokazano narys nr 2.1, 2.2.

» Istniejace znaki pionowe przedstawione sg na rysunku w kolorze szarosci.

» Istniejace znaki pionowe przestawione w nowa lokalizacj¢ przedstawione sg na
rysunku w kolorze szaro$ci z podpisem ,,istn. do przesuni¢cia”.

» Znaki projektowane posiadajg kolorystyke zgodng z rzeczywistoscia.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowaé znaki mate 1-szej generacji o
licach zabezpieczonych folig odblaskowa, zamocowanych na stupkach z rur stalowych
ocynkowanych.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z warunkami ustawiania znakow
(Zatacznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegdélowe Warunki
Techniczne dla Znakow 1 Sygnatow Drogowych oraz Urzadzeh Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach”).

Szczegdtowa lokalizacje znakow w przekroju poprzecznym ulicy oraz rodzaju
montowanych shupkow (stupki proste, jedno gicte, dwu gicte) Wykonawca uzgodni z
zarzadca drogi przed montazem i wykonaniem stupkow.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy
zachowa¢ szczegdlna ostroznos¢ i w miar¢ mozliwosci wykona¢ je recznie z uwagi na
mozliwo$¢ uszkodzenia istniejacego lub projektowanego uzbrojenia podziemnego badz to
mozliwos$¢ wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

9.2. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien.

Nie przewiduje si¢ utrudnien i zagrozen w ruchu, projektowane rozwiazania
maj3a na celu poprawienie bezpieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszego.

Przewidywany termin wprowadzenia oznakowania 31.12.2021 r.

9.3. Uwagi

Wykonawca robot ma obowigzek zapoznaé si¢ ze wszystkimi uwagami
zawartymi w opiniach dokonanych z whascicielami drog i prowadzi¢ roboty stosujac
sie do tych uwag.

projektant:

mgr inz. Krzysztof Komar




