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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DO DOKUMENTACIJI
PROJEKTOWEJ:
ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 007002F (UL. WITOSA)

W KM 0+000,00 - 0+681,83 WRAZ Z BUDOWA ODWODNIENIA I
OSWIETLENIA DROGOWEGO ORAZ ROZBUDOWA DROG GMINNYCH
NR 007010F (UL. AKACJOWEJ) I NR 007014F (UL. LESNEJ) W ZAKRESIE

WLOTOW SKRZYZOWANIA, W MIEJSCOWOSCI ZABOR

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla inwestycji
obejmujacej rozbudowe ul. Witosa (droga gminna nr 007002F) w Zaborze. Teren objety
inwestycja zlokalizowany jest w powiecie zielonogorskim w wojewddztwie lubuskim.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

» Inwentaryzacja istniejacego oznakowania pionowego 1 poziomego w terenie
objetym opracowaniem,

» , Rozporzgqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. nr 43/99, poz. 430);

»  Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 03.220.2181);

»  Zalgcznik do nr u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegotowe Warunki
Techniczne dla Znakow i Sygnatow Drogowych oraz Urzgdzen Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach’”;

»  Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem(Dz. U. 03.177.2181);

4. STAN ISTNIEJACY

Teren objety inwestycja zlokalizowany jest w wojewodztwie lubuskim, w powiecie
zielonogdrskim w miejscowosci Zabor, Gmina Zabor.

Ulica Witosa (droga gminna nr 007002F) stanowi jeden z glownych ciagdw
komunikacyjnych w miejscowosci Zabor. Stanowi powigzanie pomiedzy droga wojewddzka
nr 282 (ul. Klonowa, ul. Lipowa, relacji Zielona Gora — Milsko) a miejscowoscig Tarnawa.

Ul. Witosa prawie na catej dtugosci w zakresie inwestycji posiada przekroj uliczny lub
potuliczny. Szeroko$¢ jezdni bitumicznej wynosi ok. 6,0 m. Szeroko$¢ istniejacych
chodnikow waha si¢ w granicy od 1,4 — 2,0 m. Chodniki posiadajag nawierzchnie z
betonowych elementow prefabrykowanych.

Odwodnienie drogi realizowane jest poprze istniejgca wpusty deszczowe
odprowadzajace wode opadowg do studni chtonnych.
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W obrebie inwestycji ul. Witosa posiada skrzyzowanie z droga gminna nr 07010F
(stanowiacej cigg komunikacyjny ul. Akacjowej i ul. Morelowej) oraz z droga gminna nr
007014F (ul. Le$nag)

Wzdhuz ulicy wystegpuja liczne zjazdy oraz skrzyzowania z drogami wewngetrznymi.

Przylegla zabudowa ma charakter mieszkaniowo — zagrodowy. Na zakanczaniu
opracowania zlokalizowany jest publiczna szkota podstawowa.

Stan techniczny nawierzchni jezdni na odcinkach objetych inwestycja ogolnie nalezy
uzna¢ za niezadowalajacy. Wystepuja uszkodzenia, spekania oraz wykruszenia nawierzchni
bitumiczne;.

Ponadto w obrgbie planowanego przedsiewzigcia wystepuja m.in. nastepujace sieci
uzbrojenia terenu:

— sieci kanalizacji sanitarnej,

— sieci kanalizacji deszczowe;,

— linie doziemne o$wietlenia ulicznego,

— sieci wodociggowe,

— sieci gazowe,

— linie energetyczne doziemne i napowietrzne niskiego napigcia,
— linie telekomunikacyjne doziemne 1 napowietrzne.

Nie wyklucza si¢ istnienia innych nienaniesionych lub niezidentyfikowanych sieci
urzadzen obcych.

Ponadto z uwagi na brak w bezposrednim sgsiedztwie odbiornika wod opadowych
projektuje si¢ wykonanie odcinka kanalizacji tlocznej oraz fragmentu kanalizacji deszczowe;j
w obrebie drogi wewnetrznej (ul. Tylnej). Odbiornikiem wod opadowych bedzie zbiornik
malej retencji usytuowany przy drodze powiatowej nr. 1029F (ul. Chlapowskiego).

Przedmiotowy kanat tloczny prowadzony bedzie czgsciowo po dziatkach
budowlanych.

5. ANALIZA POWIAZANIA Z DROGAMI INNEJ KATEGORII

Droga gminna nr 07002F (ul. Witosa) posiada poczatek w obrgbie skrzyzowania z
droga wojewodzka nr 282 (ul. Klonowa, ul. Lipowa, relacji Zielona Gora — Milsko). Ponadto
na wyzej omawiane skrzyzowanie posiada wlot droga powiatowa nr 1029F (ul.
Chtapowskiego). Natomiast koniec przedmiotowej drogi gminnej zlokalizowany jest w
miejscowosci Tarnawa.

W obrgbie inwestycji ul. Witosa posiada skrzyzowanie z droga gminna nr 07010F
(stanowiacej cigg komunikacyjny ul. Akacjowej i ul. Morelowej) oraz z droga gminna nr
007014F (ul. Le$nag)

6. STAN PROJEKTOWANY
6.1 Droga w planie i przekroju poprzecznym

Inwestycja w swoim zakresie obejmuje¢ rozbudowe drogi gminnej nr 07002F w
obszarze zabudowanym miejscowosci Zabor na odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzka (w km 0+000,00) do km 0+681,83.

Rozbudowa drogi obejmujgca poszerzenie pasa drogowego bedzie realizowana
w km:

- ok. 0+017,64 — ok. 0+046,15

- ok. 0+067,64 — ok. 0+175,26
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- ok. 0+424,08 — ok. 0+513,35
- ok. 0+599,43 - ok. 0+677,70
sumaryczna dlugos¢ ok: 304 m

Na pozostatych odcinkach ulica Witosa ulegnie przebudowie w obrebie istniejacego
pasa drogowego.

Na odcinku od km 0+000,00 — 0+022,66 projekt obejmuje remont istniejacej
nawierzchni. Zakres robdt zwigzanych z przebudowg sytuacyjng oraz przekroju podtuznego
(niwelety) realizowany jest w km 0+022,66 — 681,83.

W zwigzku z powyzszym wprowadza si¢ kilometraz lokalny tj. km 0+000,00 (rowny
0+022,66) — 0+659,15.

Na catej dhugosci ul. Witosa bedzie posiada¢ jezdnie o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 5,50 m oraz obustronne $cieki o szerokosci 0,30 m. Spadek poprzeczny na jezdni
drogi gminnej zaprojektowano daszkowy 2 x 2,0% (w km 0+000,00 — 0+093,66) oraz
jednostronny 2,0% na pozostatej dtugosci.

W planie ulica sktada si¢ z kombinacji odcinkow prostych o zatamaniach
w wierzchotkach.

Wzdhuz rozbudowywanej drogi projektuje si¢ wykonanie chodnika o szeroko$ci min.
2,0 m. Na odcinku w km 0+000,00 — 0+396,80 jednostronnego (prawostronnego) oraz
obustronnego na pozostatej dlugosci. Wzdluz lewej krawedzi na odcinku w km 0+032,73 -
0+396,80 projektuje si¢ wykonanie pobocza o szerokosci min. 0,75 m. Chodnik oraz pobocze
beda posiada¢ nawierzchni¢ wykonang z betonowej kostki brukowe;.

Projekt obejmuj¢ réwniez przebudowe skrzyzowan oraz zjazdéw zlokalizowanych w
ciggu drogi gminnej. Przebudowywane skrzyzowania beda posiada¢ nawierzchni¢ wykonang
z betonu asfaltowego.

W km 0+396,80 przebudowie ulegnie wlot na skrzyzowanie drogi gminnej nr 00710F
(ul. Morwowej). Wlot projektuje si¢ jako jednokierunkowy o przewezonej jezdni do 3,5 m.
Pozostale wloty tj. ul. Akacjowej oraz ul. Le$nej, zostang dostosowane do szerokosci
istniejacych drog oraz nowej geometrii drogi ul. Witosa.

Przebudowywane/budowane zjazdy beda posiada¢ nawierzchni¢ z betonowej kostki
brukowej. Szeroko$¢ zostanie dostosowana do szeroko$¢ bram przy posesjach. Zjazdy do
posesji posiadajg skosy o stosunku 1:1 (1,5 m) lub wyokraglenie tukami o promieniu
dostosowanym do poruszajacych si¢ pojazdow. Nawierzchni¢ zjazdow nalezy wyr6zni¢ od
nawierzchni chodnika innym kolorem kostki brukowej. Zaleca si¢, aby byl to ciemniejszy
kolor szaro$ci niz na chodniku, ew. kolor czerwony. Od strony bram nawierzchnie zjazdow
zabezpieczy¢ kraweznikiem najazdowym 22x15 cm wtopionym. W obrebie dziatek nr 276,
275, 273, 270/2, 269/2, 300/2, 268, 266/3, 302, 303 w celu zniwelowania réznic wysokosci,
projektuje si¢ przebudowe fragmentow zjazdow oraz dojs$¢, przy granicy z ul. Witosa.

W km 0+590,06 projekt obejmuje budoweg zatoki postojowej. Miejsca postojowa
projektuje si¢ jako prostopadte o wym. 2,5 x 5,0 m (14. szt) oraz jedno miejsce o wymiarze 3,6
x 5,0 m dla os6b niepetnosprawnych.

W km 0+648,32 projekt obejmuje wykonanie petli autobusowej o szerokosci jezdni 6,0
m. W obrgbie petli projektuje si¢ przystanek autobusowy wraz z chodnikiem/peronem o
szerokosci 2,0 m.

Jezdnie drogi oraz petli autobusowej ograniczono kraweznikiem betonowym 30x15
cm (wyniesionym na wysokos¢ 12 cm). W miejscach projektowanych przejs¢ dla pieszych,
zjazdow, zatoki postojowej oraz w ciggu pobocza jezdnie ograniczono betonowym
kraweznikiem najazdowy 22x15 cm (wyniesionym odpowiednio na wys. 2 cm, 4 cm, 4 cm, 5
cm).
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W obrebie tlukow zastosowaé krawezniki betonowe tukowe o odpowiedniej (lub
zblizonej) wartosci promienia R.
Nawierzchni¢ chodnikéw zaoporowano obrzezem betonowym 30x8 cm.

7. ORGANIZACJA I BEZPIECZENSTWO RUCHU

7.1. Charakterystyka ruchu na drodze

Droga gminna nr 007002F stanowi jeden z gtownych ciaggow komunikacyjnych w
miejscowosci Zabor. Stanowi powigzanie pomigdzy droga wojewddzka nr 282 (ul.
Klonowa, ul. Lipowa, relacji Zielona Goéra — Milsko) a miejscowoscig Tarnawa.
W obrebie przedmiotowych drég dopuszczony jest ruch wszystkich typow pojazdow, a
ruch pojazdow ma charakter lokalny oraz tranzytowy. Obowigzujaca predkos$¢ na drodze
wynosi 40 km/h ponadto na odcinku jezdni w obrebie szkoty predkos$¢ zostala obnizona
do 30 km/h. W obrgbie drogi gminnej wystepuje réwniez komunikacja zbiorowa
mie¢dzymiastowa.

7.2. Opis projektowanych rozwiazan

7.2.1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

W obrgbie szkoty na dojezdzie do przejscia dla pieszych wprowadzono z obu kierunkow
jazdy wyspowe progi zwalniajace U-16 (wyspowych 2 szt.) w km 0+554,00, 0+665,30.
Porogi powinny posiada¢ oznakowania poziome tj. lini¢ P-25.

W obregbie wlotu na skrzyzowanie z drogo wojewddzka nr 282 zastosowano rzad linii
akustycznych umiejscowionych na pasie jedni.

7.2.2. Oznakowanie poziome

Zakres oznakowania poziomego obejmuje:

Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych (linia P-10 1 P-14).

Ponadto projekt obejmuj¢ dostosowanie istniejagcego oznakowania na wlocie
skrzyzowania z droga wojewddzka nr 282, z ul. Akacjowg oraz z ul. Le$ng do zmienione;j
geometrii oraz uktadu drogowego.

W obrebie projektowanych miejsc postojowych zastosowano linie P-18 oraz
wyznaczono miejsca dla osob niepelnosprawnych linig P-24 oraz P-20.

W obrebie petli autobusowej wyznaczono miejsce dla postoju autobusow
oznakowane linia P-19 praz symbolami P-22.

Linie projektowane zaznaczono na rysunku kolorem czerwonym. Doktadny
sposob oznakowania poziomego pokazano na rys nr 2. Projektowane oznakowanie
wykonag, jako cienkowarstwowe.

7.2.3. Oznakowanie pionowe

W ciggu u;. Witosa zostaje utrzymane ograniczenie predkosci do 40 km/h przy
czym z uwagi na montaz wyspowych progéow zwalniajacych na odcinku jezdni w obrebie
szkoty wprowadzone zostanie ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Projekt stalej organizacji ruchu obejmuje dostosowanie projektowanego
oznakowania pionowego do zmienionej geometrii drogi gminne;.

W celu oznakowania przej$¢ dla pieszych zaprojektowano znaki "D- 6 na tle
fluoroscencyjnym".
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W obrebie petli dla autobusOw wprowadzono ruch jednokierunkowy
usankcjonowany znakiem D-3 oraz B-2. Miejsce postoju autobusu wyznaczono znakiem
D-15.

Na wlocie skrzyzowania ul. Morelowej wprowadzono ruch jednokierunkowy
usankcjonowany znakiem D-3 oraz B-2.

W km 0+554,00, 0+665,30 zaprojektowano wyspowe progi zwalniajagce wraz z
ustawieniem znakoéw A-11a z tabliczkg oraz B-33 z ograniczeniem predkosci do 20 km/h.

Doktadny sposéb oznakowania poziomego pokazano na rys nr 2.

» Istniejace znaki pionowe przedstawione sg na rysunku w kolorze szarosci.

» Istniejace znaki pionowe przestawione w nowg lokalizacj¢ przedstawione sg na
rysunku w kolorze szaro$ci z podpisem ,,istn. do przesunigcia”.

» Znaki projektowane posiadaja kolorystyke zgodng z rzeczywisto$cia.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowacé znaki $rednie I-szej generacji o
licach zabezpieczonych folig odblaskowa, zamocowanych na stupkach z rur stalowych
ocynkowanych.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z warunkami ustawiania znakow
(Zatacznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegotowe Warunki
Techniczne dla Znakéw i Sygnatéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 1 Warunki ich Umieszczania na Drogach”).

Szczegdtowa lokalizacj¢ znakéw w przekroju poprzecznym ulicy oraz rodzaju
montowanych stupkow (stupki proste, jedno gigte, dwu gigte) Wykonawca uzgodni z
zarzadca drogi przed montazem i wykonaniem stupkow.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy
zachowac¢ szczeg6lng ostroznos¢ i w miar¢ mozliwosci wykona¢ je recznie z uwagi na
mozliwos¢ uszkodzenia istniejacego lub projektowanego uzbrojenia podziemnego badz to
mozliwo$¢ wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

9.2. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien.

Nie przewiduje si¢ utrudnien i zagrozen w ruchu, projektowane rozwigzania
maja na celu poprawienie bezpieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszego.

Przewidywany termin wprowadzenia oznakowania 31.12.2021 r.
9.3.Tabelaryczne zestawienie oznakowania

Zestawienie ilosci znakéw pionowych.

Razem [szt.]
Rodzaj znakéw pionowych . Istn. do Istn. do
Proj. e a e -
likwidacji | przestawienia
A - Ostrzegawcze 4 - -
B - Zakazu 9 3 -
C - Nakazu - - -
D - Informacyjne 13 - -

E - Drogowskazowe (kierunku i miejscowos$ci) - - -

F - Uzupetniajgce - - -

G -znaki dodatkowe przed przejazdami kolejowymi - - -
T - tabliczki 9 - -

U - zapory drogowe i tablice kierujgce - - -
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Zestawienie iloSci znakéw poziomych.

Rodzaj linii Razem

P-1a
P-1b -
P-1c -
P-1d -
P-1e -
P-2a -
P-2b -
P-3a -
P-3b -
P-4 33,0m
P-5 -
P-6 -
P-6a -
P-7a -
P-7b -
P-7c -
P-7d -
P-8a [szt.] -
P-8b [szt.] -
P-8c [szt.] -
P-8d [szt.] -
P-8e [szt.] -
P-8f [szt.] -
P-8qg [szt.] -
P-8h [szt.] -
P-8i [szt.] -
P-9a [szt.] -
P-9b [szt.] -
P-10 240m,s=4m
P-11 -
P-12 -
P-13 13,5m
P-14 24,0 m
P-15 [szt.] -
P-16 [szt.] -
P-17 -
P-18 [m] 70,0
P-19 37,5m
P-20 [szt.] 1
P-21a [m’]
P-21b [m?]
P-22 [szt.]
P-23 [szt.] -
P-24 [szt.]

N

-~

9.3. Uwagi

Wykonawca robot ma obowiazek zapoznaé si¢ ze wszystkimi uwagami
zawartymi w opiniach dokonanych z wlascicielami drog i prowadzié¢ roboty stosujac
si¢ do tych uwag.

projektant:

mgr inz. Krzysztof Komar




